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1 Einleitung

1.1 Anlass

Abb.1  Amtliche Vermessung mit Gebietsabgren-
zung der geplanten Tempo-30-Zone
Moos (unbestimmter Massstab)
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In den vergangenen Jahren wurde in diversen Wohn- und Mischgebieten
in Buchs die Tempo-30-Zone eingefuhrt. Im Gebiet Moos soll nun, als ei-
nes der letzten Gebiete, ebenfalls Tempo 30 umgesetzt werden.

Das Planungsgebiet liegt zu einem Teil in der Wohn- und Gewerbe-
zone WGZ2. Die erste Hauserreihe entlang der St. Gallerstrasse liegt in der
Kernzone K3. Das Planungsgebiet beinhaltet zudem mit dem Marktplatz,
der Bibliothek und der Evangelischen Kirche inklusive Friedhof drei gros-
sere oOffentliche Infrastrukturen der Gemeinde.

Die Kirchgasse, welche gut erhaltene historische Bausubstanz auf-
weist, ist fur den Fuss- und Veloverkehr eine wichtige Achse, welche das
Stadtzentrum mit dem Werdenbergersee verbindet. Es gibt bereits Ideen,
die Kirchgasse mit den angrenzenden Platzen aufzuwerten und in eine
Begegnungszone umzuwandeln.

Bestehende Begeghungsj
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1.2

13

Abb. 2

5|16

Auftrag

Abklarung
Gutachtenpflicht

Ubersicht der Strassencharakteristik nach
Strassentyp gemass Kantonspolizei vom
13.12.2022

Die raum.manufaktur.ag wurde von der Gemeinde Buchs beauftragt, die
gemass «Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszo-
nen» erforderlichen Grundlagen fur die Einfuhrung der Tempo-30-Zone
im Quartier Moos auszuarbeiten.

1.3.1 Geéndertes Recht

Am 1. Januar 2023 sind Anderungen der Signalisationsverordnung (abge-
kurzt: SSV) bezuglich Tempo-30-Zonen und der Verordnung uber die
Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen in Kraft getreten. Die Strassen
werden kunftig, wie im folgenden Kapitel erlautert, nach «vekehrsorien-
tierten Strassen» und «nicht verkehrsorientierten Strassen» unterschieden
(Art. 1 Abs. 9 Signalisation SSV). Auf «nicht verkehrsorientierten Strassen»
entfallt die Gutachtenpflicht. Stattdessen wird ein technischer Bericht be-
nétigt. In Kapitel 3.1.1 wird aufgefuhrt, inwieferen gemass den neuen
Rechtsgrundlagen Massnahmen umzusetzen sind.

1.3.2 Neue Praxis im Kanton St. Gallen

Die Kantonspolizei hat die St.Galler Gemeinden in einem Schreiben Uber
die Umsetzung der neuen Vorgaben (neue Praxis) informiert. Wie nach-
stehend dargestellt, ist das Strassennetz in die Kategorien «verkehrsorien-
tiert» und «nicht verkehrsorientiert» einzuteilen. Von dieser Einteilung
kann in Einzelfallen und in Absprache mit der Kantonspolizei abgewichen

werden.
Art Charakteristik Strassenklassen
verkehrs- — Ortliche/Uberortliche Funktion — Kantonsstrasse
orientiert — verbindender Charakter — Gemeindestrasse 1. Klasse
— jeglichem Verkehr offen
nicht ver- — Ortliche Funktion — Gemeindestrasse 2 + 3. Klasse
kehrsori- — erschliessender Charakter
entiert - kann beschréankt werden
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1.3.3 Strasseneinteilung nach SSV

Alle Strassen im Planungsgebiet kdnnen als «nicht verkehrsorientiert» ge-
mass Einteilung der Kantonspolizei (Abb. 2) eingestuft werden. Bei allen
Strassen handelt es sich um Gemeindestrassen 2. oder 3. Klasse, die ledig-
lich der Erschliessung dienen und eine ortliche Funktion haben.

1.3.4 Fazit
Aufgrund der Einstufung jeglicher Strassen im Planungsgebiet als «nicht
verkehrsorientiert» entfallt die Gutachtenpflicht. Fur den technischen Be-
richt sind folgende Inhalte erforderlich:

— Angaben Uber das bestehende Fahrverhalten (SSV Art. 101 Abs. 3);

— Beschreibung der Defizite (SVG Art. 3 Abs. 4 );

— Beschreibung der Massnahmen (inkl. baulich, falls vorhanden).
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2 Grundlagen und Analyse

2.1 Geschwindigkeit & Innerhalb des Planungsgebiets fuhrte die Stadt Buchs an zwei Standorten
Verkehrsaufkommen Verkehrszahlungen mit einem Radarmessgerat Viacount II der Firma traf-
fic controlling GmbH durch. Eine Zahlung fand am Marktplatzweg, Hohe
Beginn Minigolfanlage, vom 11. bis 20. Marz 2024 statt. Die zweite Zahlung
erfolgte anschliessend vom 20. bis 27. Marz auf dem Marktweg, ca. in der
Mitte des Holzzauns der Campinganlage Werdenberg. Die Zahlungen ha-
ben Folgendes ergeben:

Tab.1  Kennzahlen aus der Verkehrsmessung Marktplatzweg Marktweg
PKW Geschwindigkeit Vgs 39 km/h 32 km/h
Transporter  Geschwindigkeit Vgs 39 km/h 34 km/h
Gesamt Geschwindigkeit Vgs 37 km/h 32 km/h
Tagesverkehr DTV 322 Fz 276 Fz

2.2 Unfallstatistik Gemass Kantonspolizei haben sich in den letzten 5 Jahren zwei Unfalle im

Planungsgebiet ereignet. Dabei handelt es sich um einen Einbiege- sowie
einen Schleuder- oder Selbstunfall. Aus beiden Unfallen resultierten aus-
schliesslich Sach- und keine Personenschaden. Aus der Unfallstatistik lasst
sich kein Defizit in der Verkehrsinfrastruktur ableiten.

Abb.3  Verkehrsunfélle (unbestimmter Massstab, 2753600 270 700 2753900 oo
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2.3 Bestehende
Verkehrsberuhigung
selemente

2.4 Sicherheitsdefizite

Abb.4  Strassenraum mit schlecht erkennbaren

Grundstuckszufahrten in historischer Be-

bauung
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Bereits heute ist im Gebiet Moos entlang des Marktwegs ein Element zur
Verkehrsberuhigung installiert. Am nérdlichen Ende des Campingplatzes
Werdenberg befindet sich eine Bodenschwelle, die fur eine Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit auf der geraden Strecke sorgt.

Im Planungsgebiet bestehen folgende Sicherheitsdefizite:

— Parkieren mit Mandévern auf der Fahrbahn bei Senkrechtabstellplat-
zen auf privatem oder &ffentlichem Grund.

— Enge Kurve mit eingeschranktem Sichtverhaltnis bei der Einfahrt ins
Siedlungsgebiet Uber die Mooshalde.

— Schlecht erkennbare Grundstuckszufahrten aufgrund der histori-
schen Bebauung (Gebaude, Mauern, Hecken) nahe am Strassenraum.

— Schlecht erkennbarer Zutritt der Fusswegverbindung tUber den
Moosweg im Bereich der Minigolfanlage und des Spielplatzes.

— Unklare Vortrittsverhaltnisse aufgrund von durchlaufenden Steinrei-
hen bei der Einmundung der Mooshalde in den Moosweg, sowie bei
der Einmundung des Géssli und der Einfahrt auf Parz. Nr. 772 in die
Kirchgasse.

— Ungeeignete Knotengeometrie, welche das ungebremste Einfahren
von der Mooshalde auf den Moosweg ermaglicht.
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3 Massnahmen

3.1 Handlungsbedarf
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3.1.1 Praxis im Kanton St. Gallen

Fur die Einrichtung einer Tempo-30-Zone ist gemass Empfehlung der
Kantonspolizei vom 1. Januar 2023 (s. Kap.1.3.2) in jedem Fall der Einsatz
von baulichen Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu prufen. Zwingend
umzusetzen sind sie dort, wo die Geschwindigkeit V85 zum Zeitpunkt der
Planung grésser als 40 km/h ist. Bei tieferen Geschwindigkeiten kann da-
rauf verzichtet werden. Ziel ist es, in jedem Fall den vom BFU vorgegebe-
nen Richtwert von 38 km/h (V&) nicht zu Uberschreiten.

3.1.2 Grundausstattung Tempo-30-Zone
Zur Grundausstattung einer Tempo-30-Zone gehdren gemass Verord-
nung uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen folgende Ele-
mente:

— Torwirkung bei Zoneneingang inkl. Zonensignalisation;

— Knoten mit Rechtsvortritt;

— Keine Fussgangerstreifen;

— Bei Bedarf: Markierungen «Zone 30» (bei Eingang), «30» (innerhalb

der Zone) und «Rechtsvortritt» (bei Knoten).

3.1.3 Zusatzliche Massnahmen Tempo-30-Zone
Zur Senkung bzw. Sicherung des Geschwindigkeitsregimes und Erhéhung
der Verkehrssicherheit sind gegebenenfalls (s. Kap. 3.1.1) zusatzliche Mass-
nahmen wie Gestaltungs- und Verkehrsberuhigungselemente anzuord-
nen. Dies konnen folgende Massnahmen sein:

— Horizontale Versatze (Poller, Parkplatz, Baum, etc.);

— Vertikale Versatze;

— Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache;

— Strassenraumgestaltung (Verschmalerung der Fahrbahn).
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3.2 Massnahmenkatalog
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3.2.1 Massnahmenplan
Die nachfolgend beschriebenen Massnahmen sind im beiliegenden Mass-
nahmenplan verortet.

3.2.2 Massnahmentypen

Alle durchgefuhrten Verkehrsmessungen im Betrachtungsgebiet der ge-
planten Tempo-30-Zone weisen einen Geschwindigkeitswert (V83) von
unter 40 km/h auf (s. Kap. 2.1). Aufgrund der vorherrschenden Fahrge-
schwindigkeit ist dementsprechend kein Bedarf an Zusatzmassnahmen
vorhanden. Die vorgesehenen Massnahmen beschréanken sich deshalb
grosstenteils auf die Grundausstattung der Tempo-30-Zone.

Eine Ausnahme bildet der Knoten im Suiden des Betrachtungsgebiets,
bei dem Mooshalde und Messmergasse in den Moosweg einmunden. An
dieser Stelle wird ein Sicherheitsdefizit erkannt, welches durch zusatzliche
bauliche Massnahmen zu beheben ist.

Grundausstattung

Zoneneingange

Die Ubergange zwischen dem ubrigen Strassennetz und der Tempo-30-
Zone werden mittels Zonensignalisation und der Bodenmarkierung

«ZONE 30» angezeigt. Diese Eingangstore machen darauf aufmerksam,
dass ein Wechsel der maximal zuldssigen Fahrgeschwindigkeit erfolgt. Bei
ausreichenden Platzverhaltnissen wird eine Stele auf der Strassenflache
platziert, welche eine verlangsamende Wirkung auf den einfahrenden
Verkehr hat. Bei engen oder unubersichtlichen Eingangen wird ein Signal-
stander ausserhalb der Strassenflache eingesetzt. Die Zugange zur
Tempo-30-Zone Moos erfolgen uber die St. Gallerstrasse sowie Uber die
Mooshalde.

Rechtsvortrittsregelung

Zur Verdeutlichung der Rechtsvortrittsregelung wird die Markierung
«Rechtsvortritt» an Ubergeordneten Knoten (z.B. Kirchgasse-Moosweg)
platziert. Ausserdem wird diese Markierung dort eingesetzt, wo aufgrund
der Strassengestaltung, beispielsweise durch eine Steinreihe, Unklarheit
Uber die Vortrittsverhaltnisse bestehen kdénnen (z.B. Moosweg -Moos-
halde).

Verdeutlichung des Zonencharakters

Innerhalb der Tempo-30-Zone wird in regelmassigen Abstanden mit der
Bodenmarkierung «30» auf das geltende Temporegime aufmerksam ge-
macht. Insbesondere nach grésseren Kreuzungen oder wenn der Stras-
senraum ubersichtlicher wird, wird diese Massnahme eingesetzt.
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Zusatzliche Massnahme

Einfarbung mit Pollern

Die Einmundung der Mooshalde in den Moosweg wird aufgrund der be-
stehende Knotengeometrie als Sicherheitsdefizit eingeschatzt. Der Winkel,
in dem die beiden Strassen aufeinander treffen, erlaubt das ungebremste
Einfahren von der Mooshalde auf den Moosweg. Dies soll verhindert wer-
den, indem eine beige eingefarbte Sperrflaiche vor der Einmundung plat-
ziert wird, welche dafur sorgt, dass die Fahrbahnen in einem rechten Win-
kel aufeinander treffen. Dadurch kann eine Reduktion der Fahrgeschwin-
digkeit sowie eine Verdeutlichung des Rechtsvortritts erreicht werden. Um
zu verhindern, dass die Sperrflache Uberfahren wird, werden darauf drei
Poller platziert.
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Anhang
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Al Verkehrsmessungen
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Al Verkehrsmessungen
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15
39
39
35
33
37

V85 [km/h]

Vmax[km/h]
42
61
61
47
36
61

30
31
28
28
24

Vd[km/h]

857
1066
911
117
27
2978

Anzahl

Zweirad
PKW
Transporter
LKW
Lastzug

Total

30 km/h
Westen
Osten

37.00 %

156.97 s
3.63 %

322

117530
4.84 %

Beide Richtungen

Montag, 11. Mérz 2024,10:00 - Mittwoch, 20. Mé&rz 2024,16:00

Erweiterung Tempo 30 Moos

Marktplatzweg

[Ankommende Fahrzeuge Richtung:

Marc Huser
Abfahrende Fahrzeuge Richtung:

Geschwindigkeitsiibertretung
Durchschnittl. Abstand
Kolonnenverkehr

DTV

DJV
Schwerlastverkehrsanteil

|Fahrtrichtung
Kommentar:

Auswertezeit
Tempolimit
Bearbeiter:
Messort:
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Marktweg
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